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> WIEKSZY KOMFORT OBSEUGI,
LEPSZA WYDAJNOSC

> OPTYMALNE DOPASOWANIE
DO ROZNYCH TYPOW WOZKOW




Zastosowanie

Mobilny systemn MGA-L stuzy do zabezpieczenia osob i wozkdw widtowych pracujg-
cych w waskich korytarzach magazyndw wysokiego sktadowania. Przez waskie kory-
tarze robocze rozumie sie takie korytarze, w ktdrych operuje wozek i gdzie wolna prze-
strzen z ktorejkolwiek jego strony jest mniejsza od 500 mm. Odlegtosc¢ ta wynika bezpo-
$rednio z normy PN EN 349 ,Minimalne odstepy zapobiegajace zgnieceniu czesci cio-
ta cztowieka” zharmonizowanej z Dyrektywq Maszynowq 98/37 EG, ktdra rozporzgdze-
niem MGPIPS z dnia 10.04.2003 zostata przeniesiona do prawodawstwa polskiego.

Rozporzgdzenie zawiera wiele paragrafdw zwigzanych z tym tfematem, miedzy innymi
§ 62.4: ,Widocznos¢ ze stanowiska pracy kierowcy powinna by¢ taka, aby mogt on ste-
rowac maszynq ijej czesciami roboczymi przy zachowaniu petnego bezpieczenstwa wio-
snego i 0sob narazonych na jej dziatanie w przewidywanych warunkach jej uzytkowania.
W razie koniecznosci nalezy przewidzie¢ odpowiednie urzqdzenia, ktdre zapobiegajq nie-
bezpieczenstwom wynikajgcym z niewystarczajgcej bezposredniej widocznosci”.
MGA-L zgodnie z dyrektywg maszynowa jest urzgdzeniem w petni automatycz-
nym i dziatajgcym niezaleznie od operatora wozka. Jego podstawowym zada-
niem jest zapobieganie wystepowaniu nieszczesliwych wypadkow.

System MGA-L jest instalowany na wozku i kontroluje obszary z przodu i z tytu
wozka. W przypadku wykrycia przez system w monitorowanym polu osoby lub
przeszkody nastepuje automatyczne zatrzymanie wozka. Parametry MGA-L sg
tak dobrane do predkosci i drogi hamowania wézka, by ten przy petnej pred-
ko$ci i obcigzeniu po zatrzymaniu sie nie osiggngt napotkanej osoby.
Typowym miejscem zastosowania MGA-L sg magazyny, w ktérych praca woz-
kow i 0sob w danym korytarzu moze odbywac sie tylko naprzemiennie.

Ze wzgledu na posiadang 3 kategorie sterowania zgodnie z normag PN EN 954-1
systemm MGA-L moze zostac¢ wykorzystany do tak zwanego ,mieszanego trybu
pracy” gdzie przy spetnieniu dodatkowych wymagan dla magazynu, osoby
i wozki mogq przebywac jednoczesnie w tym samym korytarzu.

Elementy sktadowe

Podstawowa konfiguracja systemu MGA-L sktada sie z elekironicznego urzg-
dzenia sterujgcego (zwykle umieszczonego w przedziale siinikowym wozka),
skanera laserowego umieszczonego z przodu wozka (rys. 1), skanera laserowe-
QO umieszczonego z tytu wozka (rys. 2) oraz pulpitu kontrolno-sterujgcego (rys. 3
- przyktad pulpitu zintegrowanego) umieszczonego w przedziale operatora.

Inne podzespoty takie jak zewnetrzny panel kontrolno-sterujgcy, modut wykrywania
korytarza, modut wykrywania strefy kornncowej korytarza, reflektory umieszczone na re-
gale, czujnik predkosci i pozycji wozka, czujnik potozenia kabiny operatora stanowiq
niezmiernie wazne uzupetnienie systemu dajgc gwarancje jednoczesnie wtasciwego
i bezpiecznego dopasowania MGA-L zardwno do roznych typow wozkow, jak
i do réznych warunkow eksploatacyjnych, a takze specyficznych wymagan klienta.

System bezpieczenstwa MGA-L moze by¢ zamontowany zaréwno w howych
wozkach, jak i wozkach starszych typow.

Wykrywanie sytuaciji niebezpiecznych

Niezmiermie waznymi elementami sytemu bezpieczenstwa MGA-L sq skanery
laserowe, ktdre wykrywajqg pojawienie sie osob lub innych przeszkdd na drodze
wozka. Zasada dziatania skanera jest bardzo prosta. Jest to dalmierz laserowy
mierzqcy odlegtosc przedmiotu od skanera znajdujgcego sie na drodze promienia
laserowego. Promien laserowy jest skanowany w jednej ptaszczyznie tworzgce obraz
otoczenia o kqgcie 180°, podobnie jak w urzgdzeniu radarowym. Elekironika
skanera mierzy czas, jaki uptyngt od momentu wystania impulsu do momentu
powrotu i na tej podstawie oblicza odlegto$¢ obiektu od skanera. Wykrycie sytuacii
niebezpiecznej skutkuje automatyczng redukcjq predkosci i zatrzymaniem wozka.




Zasada dziatania systemu MGA-L

Podczas pracy wozka poza wagskimi korytarzami systemn MGA-L pozostaje w stanie pasywnym i przeszkody nie sq
wykrywane (rys. 5). Zapobiega to ciggtym fatszywym alarmom.

Przy wjezdzie wozka do korytarza MGA-L aktywuje sie automatycznie. W trakcie poruszania sie wzdtuz korytarza
skanowana jest strefa przed wozkiem — w kierunku jazdy (rys. 6). Gdy wozek zatrzyma sie skanowane sq obie strefy
przed i za wozkiem (w obu kierunkach). Zapobiega to ruszeniu woézka w danym kierunku, na ktorym pojawitaby
sie osoba lub inna przeszkoda.

Reakcjg systemu MGA-L na wykrycie cztowieka w korytarzu (lub innej przeszkody) jest najpierw
zredukowanie predkosci wézka do 2,5 km/h uwazanej za predkose bezpieczng — tzw. predkosc petzania
(ostrzezenie - rys. 7),

Dalsze zblizanie sie do wykrytej osoby (przeszkody) powoduje automatyczne zatrzymanie wozka przez system
MGA-L (alarm — rys.8).

Aby po wywotanym alarmie wozek mogt dalej sie poruszac, operator musi stwierdzi¢ przyczyne zatrzymania
wozka, a nastepnie, przyciskiem na pulpicie sterujgcym $wiadomie zresetowaé alarm i odblokowac¢ hamulce.
Po wyjechaniu wozka z korytarza system MGA-L deaktywuje sie automatycznie (stan pasywny).

Specjaing cechg MGA-L jest mozliwos¢ recznej deaktywacji systemu. Uzyskuje sie to poprzez nacisniecie
przycisku kontrolnego na okres 5 sekund. Dla przyktadu funkcje te wykorzystuje sie na koncach zamknietych
korytarzy by da¢ mozliwos¢ podjazdu do $ciany. Reczne wytgczenie systemu automatycznie redukuje predkosc
jazdy do predkosci petzania.

Powrdt do normalnego trybu pracy MGA-L uzyskuje sie poprzez reczng aktywacje sytemu naciskajgc powtornie
przycisk kontrolny. Wozek ponownie bedzie poruszal sie z petng predkosciq.

Rys. 5

Bezpieczenstwo

Systemn MGA-L spetnia wszelkie wymagania przepisow europejskich. Zgodnie z Zatgcznikiem IV Dyrektywy Mao-
szynowej 98/37/EG system MGA-L jest certyfikowanym urzgdzeniem bezpieczenstwa.

Montaz

ELOKON wspotpracuje z wieloma producentami wézkow widtowych. Nowe wozki moga by fabrycznie przy-
gotowane do zainstalowania systemu MGA-L, a jego montaz bardzo czesto odbywa sie bezposrednio na linii
produkcyjnej. Dzieki temu dostosowanie MGA-L do danego typu wozka moze byc¢ przeprowadzone w sposob
optymalny.

W przypadku braku przygotowania fabrycznego lub wozkodw starszych typow dostosowanie do systemu MGA-L
odbywa sie w migjscu ich pracy.

Montaz i uruchomienie systemu MGA-L przeprowadzane jest zawsze przez wykwalifikowany personel technicz-
ny naszej firmy.

Serwis

Nasz personel fechniczny bedzie wspierat Panstwa przez caty czas eksploatacji MGA-L. Przeglgdy techniczne
i okresowe konftrole, ewentualne naprawy, zmiany konfiguracji, przeinstalowanie z jednego wozka na drugi i po-
nowne uruchomienie, itp. — wszystko to jest oferowane przez naszg firme. Jako dostawca systemu bezpieczen-
stwa zapewniamy fachowq i kompleksowq obstuge eksploatacyjng, co daje gwarancje niezawodnosci i po-
prawnos$ci dziatania MGA-L.



Dane techniczne MGA-L

Temperatura pracy: 0-50°C

Klasa bezpieczenstwa: kategoria 2, kategoria 3 (opcja)

zgodnie z PN EN 954-1

Rodzaj czujnika: skaanery laserowe

minimum 70 mm
1
1.8%

Rozdzielczosé:

Klasa ochronna lasera:

Minimalna reemisja:

Zakres ochronny: do okoto 6,5 m

Zakres ostrzegawczy:  do okofo 15 m

OPCJE

Opisana powyzej funkcjonalnos¢ MGA-L i charakterystyka techniczna
podstawowej konfiguracji moze zostac rozszerzona dzieki modutowej
budowie systemu. Zamontowanie dodatkowych modutdow rozszerza funkcje
systemu w zaleznosci od specyficznych wymagan uzytkownika. Elastycznosce
dostosowania systemu polega na mozliwosci dodawania nowych funkciji lub
ich redukcji w celu uproszczenia dziatania. Mozliwe sg nastepujgce opcje:

» Predkos¢ petzania gdy skaner laserowy jest zakryty (KR):

Modut ten zapewnia automatyczne ograniczenie predkosci jazdy do
predkosci petzania gdy wozek porusza sie do przodu z opuszczonymi widtami
lub opuszczong kabing operatora (zastaniajgc tym samym skaner przedni).
W tym przypadku funkcja recznego wytgczenia systemu jest nieaktywna (rys. 9).

» Ograniczony zasieg jazdy gdy skaner laserowy jest zakryty (BV):

Modut ten moze byc¢ zainstalowany jako rozwigzanie alternatywne do opcji
KR opisanej powyzej. W tym przypadku dodatkowemu ograniczeniu podlega
zasieg jazdy wozka.

» Samoczynna aktywacja lub deaktywacja systemu (KAD):

Modut ten odpowiednio aktywuje lub deaktywuje system tak aby nie powodowac alarmow gdy wozek pracuje
na koncu zamknietego korytarza (§ciana) lub przy wylocie korytarza (inne pojazdy lub osoby poruszajgce sie
bezposérednio za wylotem korytarza mogtyby by¢ wychwycone przez skaner laserowy)(rys. 101 11).

» Ograniczenie predkosci na koncu korytarza (GES):

Modut ten powoduje automatyczng redukcje predkosci jazdy do 2,5 km/h gdy wozek opuszcza korytarz lub
gdy zbliza sie do skrzyzowania korytarzy.

» Zatrzymanie na koncu korytarza (STOP):

Modut ten powoduje automatyczne zatrzymanie wézka na koncu zamknietego korytarza lub przy wyjezdzie
z korytarza. Dalsze poruszanie sie wozka zalezy od opcji funkcji STOP: zatrzymanie na state, zatrzymanie
z potwierdzeniem, zatrzymanie czasowe.

» Tryb pracy mieszany (MISCH):

Zastosowanie tego modutu pozwala na jednoczesne przebywanie i prace w wagskim korytarzu zarobwno osob
pieszych jak i wozkow bez naruszania przepisow odnosnych do takich sytuacji. Nalezy jednak zwrocic uwage,
ze sytuacje takie sq szczegolnie niebezpieczne.
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